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Spurgenaues Modellieren von Strassen fiir sonROAD18

Die sonROAD18-Formeln rechnen bekannterweise spurbezogen und in CadnaA gibt es auch die

Moglichkeit, 2 Spuren in einem modellierten Strassenobjekt zusammenzufassen. Die verschiedenen

Modellierungsmoglichkeiten der Strassen, Konfiguration der Bibliotheken und Zuordnung der

Zahldaten sollen in dieser PDF erldutert werden.

Die hier besprochenen Konfigurationen betreffen die folgenden Variablen:

StraBe (SonRoad18) b
Bezeichnung ‘Verbmdungsstrassen. 50 ader 60kmh ‘ 0K | | OK |
Suasseniy Kzl e | Abbruch Emissionslinienabstand
Verwendung: SonROAD1S ~ < -

[JSonRoad18 (2018) [ASonRoad18 (2021) Neu Geometrie...

(® Zahldaten. DTV:

SWISS10-Konverter: i [ — Hilfe
iz Strassentyp SWISST0: !

[ Anteile beziehen sich auf beide Fahririchtungen

M Verwende N1N2-K&gverter

r ~

VS_50_60 Verbindungsstrassen. 50 od ~

) Genaue Zahldaten

Cat Anteile 3n DT nde ) l ® Drefl dB(A)
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1a 0015450]  \i . I O Mitlere Héhe (m) 0.00

b 0.000000 A Optlon zur 000

2 0.085570 . 62 00 61
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4 0.015610] 0000000 0000890 0284 0000 0.21 0 03 |7 799
5 0167700 0000000 _ 0016950 _3.047] _ 0000] 2345 0 = Pegelko rrektur K1
6 0010980 0000000] _ 0000660] 0200] 0000|0088 0 i = 67
7 0.004370] 0000000  0000390] 0080 0000 0.057 0 w6 s 27 o5 o7 = [Ez 5 =
8a 0.049610] 0000000 _ 0004080] 13236 0000 9696 0
9 0.013990] 0000000  0.003180] 3.754] 0000] 6402 0 (keine) s

10 0012450] _ 0000000]  0001340] 3373 0000 3204 0

1a 0000000 0000000] 0000000 0.000] 0000 0000 0. Modellkorrektur MK (dB)

s 2 E £ N

Empa Standardbibliotheken: =>» Bearbeitungsfenster der Strassenobjekte
=>» Tabellen / Bibliotheken / Strassentypen
(siehe auch Anhang)

Wichtige Hinweise:

Emissionslinien:

Die Eingabe einer Strassenbreite verteilt die berechnete Emission nur auf zwei Emissionslinien.
Das ist nicht gleichbedeutend mit «spurgetrennter Modellierung».

Steigung der «Gegenfahrbahn» bei Modellierung von 2 Spuren in einem Objekt:

Die zweite Emissionslinie erhdlt nur eine gegenlaufige Steigung, wenn SEE?QUHQZ EU;O it EK\A{%
. . . Ll eigung: auto T,
eine automatische Steigungsberechnung gewahlt ist. Steigung: auto 17 (AA)

Steigung: auto | | (VV)

Bei einer handischen Eingabe in % werden beide Emissionslinien mit der

. R ||Steigung: Eingabe (%)
eingegebenen Steigung berechnet.

Setzt man das Hakchen in der Strassentypsbibliothek oder halbiert die Zahldaten sollte man
durch probeweises Aktivieren der Checkbox priifen, ob der «Ges.-A»-Pegel sich dndert.
Wenn ja, muss die Checkbox aktiviert werden und mit den gesamten Zdhldaten K1 manuell

berechnet und (auch bei getrennt modellierten Spuren jeweils) als Modellkorrektur MK in
Modellkarrektur MK (dB):

D: o0 | Efo0 | nfoo |

CadnaA eingetragen werden.

K1=-5flirN<31,6
Berechnung K1 nach Anhang 3 LSV: | K1 =10 - log(N/100) fur 31,6 <N < 100
K1 =0 fur N> 100



https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1987/338_338_338/de#annex_3/lvl_u1/lvl_3/lvl_35
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1. ”Standard’strassen:

S55_30 Sammelstrassen. 30kmh

1SS 50 Sammelstrassen, S0kmh
WS_50_60 Verbindungsstrassen, 50 oder 60kmh
WS_80 Verbindungsstrassen, 80kmh
HWS_50_60 Hauptverkehrsstrassen, 50 oder 60kmh
HWS_80 Hauptverkehrsstrassen, 80kmh
HLS_2_80 Hochleistungsstrassen zweispurig, 80kmh
HLS_2_100 Hochleistungsstrassen zweispurig, 100kmh

1. Eingabedaten Zihldaten (DTV, Nt/Nn) iiber 1 Spur

Modellierungsmaglichkeit(en):

Spur als einzelnes Objekt modelliert

2.

Bibliothek:

«Anteile beziehen sich
auf beide
Fahrtrichtungen»

Strassenobjekt:
Zahldateneingabe pro

Objekt

Gesamte Zahldaten

Strassenobjekt:
Strassenbreite

Regelqu./Abstand (m). |0

Eingabedaten

Zahldaten (DTV, Nt/Nn) liber 2 Spuren

Modellierungsmaoglichkeit(en):

2 Spuren als ein

2 Spuren als einzelne Objekte modelliert Objekt modelliert

Variante 1: Variante 2:

Bibliothek:

«Anteile beziehen sich
auf beide
Fahrtrichtungen»

[] []

Strassenobjekt:
Zahldateneingabe pro

Objekt

Gesamte Zahldaten ¥% Zahldaten Gesamte Zahldaten

Strassenobjekt:
Strassenbreite

Regelqu /Abstand (m): |0 Regelqu./Abstand (m): |0 Regelqu./Abstand (m): IEO

2. Vierspurige Autobahnen:




Spurgenaues Modellieren von Strassen fiir sonROAD18

HLS_4_M_80 Hochleistungsstrassen vierspurig, 80kmh, Normalspur
HLS_4_U_80 Hochleistungsstrassen vierspurig. 80kmh, Uberholspur

HLS_4 MU_80 Hochleistungsstrassen vierspurig, 80kmh, NormakUberholspur
THLS_4 M_100 Hochleistungsstrassen vierspurig, 100kmh, Normalspur

HLS_4 U_100 Hochleistungsstrassen vierspurig, 100kmh, Uberhalspur

HLS_4 MNU_100 Hochleistungsstrassen vierspurig, 100kmh, Mormal+Uberholspur
HLS_4_M_120 Hochleistungsstrassen vierspurig, 120kmh, Normalspur

HLS_4 U_120 Hochleistungsstrassen vierspurig, 120kmh, Uberhalspur
HLS_4_MNU_120 Hochleistungsstrassen vierspurig, 120kmh, Normal+Uberholspur

1. Eingabedaten

Zihldaten (DTV, Nt/Nn) tiber 2 Spuren

Modellierungsmaoglichkeit(en):

Normal- und Uberholspur als
einzelne Objekte modelliert

| HLS_U | ‘ HLS_N ‘

N & U-Spuren als
ein Objekt modelliert

i

| Hs_nu |

2. Bibliothek:
«Anteile beziehen sich
auf beide
Fahrtrichtungen»

[]

[]

3. Strassenobjekt:
Zahldateneingabe pro

Objekt

Gesamte Zihldaten

Gesamte Zahldaten

4. Strassenobjekt:
Strassenbreite

Regelqu./Abstand (m). |0

Regelqu./Abstand (m): |E> 0

1. Eingabedaten

Zihldaten (DTV, Nt/Nn) liber 4 Spuren

Modellierungsmaoglichkeit(en):

Alle 4 Normal- und

als einzelne Objekte modelliert

Uberholspuren

|HLSiN ‘ |HL87U |

‘HLS_U ‘ | HLS_N |

N & U-Spuren jeweils als
gemeinsames Objekt
modelliert

=

| Hs U |

T

s o |

| ] E : |
Variante 1: Variante 2: Varianntellz Variﬂa\nte 2:

2. Bibliothek:
«Anteile beziehen sich
auf beide
Fahrtrichtungen»

[]

[]

3. Strassenobjekt:
Zahldateneingabe pro

Objekt

gesamte
Zahldaten

¥% Zahldaten

gesamte

S
75hidaten % Zahldaten

4. Strassenobjekt:
Strassenbreite

Regelqu /Abstand (m): |0

Regelqu /Abstand (m): |0

Regelqu /Abstand (m) EO Regelqu.[AbslandIﬁW]O[
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3. Sechsspurige Autobahnen:

HLS_6_M_120 Hochleistungsstrassen sechsspurig, 120kmh, Mormalspur

HLS_6_U1_120 Hochleistungsstrassen sechsspurig. 120kmh, Uberhalspurl
HLS_6_U2_120 Hochleistungsstrassen sechsspurig, 120kmh, Uberholspur2
HLS_E_NU'I?_EQD Hochleistungsstrassen sechsspurig. 120kmh, NarmaI+Uberhulspur'l+2

1. Eingabedaten

Zihldaten (DTV, Nt/Nn) tiber 3 Spuren

Modellierungsmaglichkeit(en):

Normal- und Uberholspuren als
einzelne Objekte modelliert

‘HL87U2| |HLS,u1‘ |HLSiN ‘

N & U-Spuren als
ein Objekt modelliert

U

HLS_NU12

il

2. Bibliothek:
«Anteile beziehen sich
auf beide
Fahrtrichtungen»

[]

L]

3. Strassenobjekt:
Zahldateneingabe pro

Objekt

Gesamte Zahldaten

Gesamte Zahldaten

4. Strassenobjekt:
Strassenbreite

Regelqu/Abstand (m). |0

Regelqu./Abstand (m): IE> 0

1. Eingabedaten

Zihldaten (DTV, Nt/Nn) liber 6 Spuren

Normal- und Uberholspuren als
einzelne Objekte modelliert

Modellierungsmaoglichkeit(en):

‘HLS_N ‘ |HL _u1| |H|_sfu2| |HLS_U2| ‘HLS_UI‘ |HLS_N |

N & U-Spuren als
ein Objekt modellier
I o0

HLS_NU12 HLS_NU12

N P

Variante 1: Variante 2:

Variante 1: Variante 2:

2. Bibliothek:
«Anteile beziehen sich
auf beide
Fahrtrichtungen»

[]

[]

3. Strassenobijekt:
Zahldateneingabe pro

Objekt

gesamte

S
75hldaten % Zahldaten

gesamte

S
Zihldaten % Zahldaten

4. Strassenobjekt:
Strassenbreite

Regelqu./Abstand (m): |0 Regelqu./Abstand (m): |0

Regelqu /Abstand (B E

Regelqu fAbstand)n]OlE
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Anhang:

Zur Modifikation von EMPA-Standardbibliotheken empfiehlt es sich, diese in die globalen Bibliotheken

zu kopieren:

1. Tabellen / Bibliotheks-Manager:
Kopieren der Bibliotheken in den «Globalen» Speicher:

Bibliothek: Strassentyp v

Typ: O Lokal
O Global Auswahl: ® Alle
® Default O Muster:
O Datei: ‘

Aktion:

Ziel:

Kopieren nach

O Lokal
@ Global

2. ->Tabellen / Bibliotheken (g
Umbenennen der Bibliothek
z.B. Prafix «1/2_»

lobal) / Strassentypen
en (Wichtig!)

0K Abbruch —= Lokale Bibl Copy. Drucken Schriftart Hilfe
Strtyp

Verwendung [2018]2021 1D Bezeichnung
SonROAD18 X 1/2 SS_30 Sammelstrassen, 30kmh
SonROAD1S X 1/2_88_50 S Spalte verandem s
SonROAD18 X 1/2.VS 50 60 |V ]
SonROAD1E X 1/2_VS_80 V| Zeilenbersich: Ganze Tabelle v L
SonROAD1S X 1/2_HVS_50_ 60 |H Zeilenanzahl: ] e U
SonROAD18 X 1/2 HVS 80 H| L
SonROAD1S X 1/2_HLS 2 80 H| ) arithmetisch Hife
SonROAD18 X 1/2_HLS_2_100 Hi
SonRDAD18 X | 12 HS 4 N8 |H 2 ]
SonROAD1S X 12 HLS 4 U 80 |H
SonROAD18 X | 12 HLS 4 NU 80 |H Id
SonROAD1S X 1/2_HLS 4 N_100 |H L
SonROAD18 X | 12 HLS 4 U 100 |H| @ StingErsetzung
SonROAD1S X _[1/2 HLS & NU_100 [Hl Suchennech: [+ | ]
SonROAD1S X 12 HLS 4 N 120 |Hl  Eocben durch L
SonROAD18 X 12 HLS 4 U 120 [H
SonROAD18 X | 1/2_HLS £ NU_120 |p| oo Grob-Kienschrebung i
SonROAD1S X 1_,-2_ HLS_ E N _12[] H Ersetze #H# durch Nummerieng "
SonROADTS X | /2 HLS 6 U1 120 |H|  Besinne mit Nummer ul
SonROAD1S X | 1/2_HLS_6_U2_120 |Hochieistungssirassen sechsspung, 12UKmn, UBerholsp
SonROAD18 X [1/2 HLS 6 NU12 120 [Hochleistungsstrassen sechsspurig, 120kmh, Normal+Ubf

Anschliessend bei allen die «Anteile...»-Checkbox aktivieren.
(Durch das bestatigen der Checkbox wird der Emissionspegel um 3dB reduziert/der Pegel halbiert)

ST yp
D Bezeichnung

1/2_55 30 Sammelstrassen, 30kmh

1/2_SS | ! Lol

1/2 VS 5( Biblicthek: Strassentyp *

1/2_VS | .
7 AVS A Bezeichnung Sammelstrassen, 30kmh | | oK |
1/2_HVS PR A

V2. Strassentyp, Kiirzel: 1/2_88_30 Abbruch

72 HLS 3 L | | rue
1/2_HLS 2 Verwendung: SonROAD1E ~ =
/2 HLS 4 |
/2_HLS 4 | [[]SonRoad18 (2018) 1SonRoad18 (2021) Neu
2_HLS 4
F2:HLS:4: SWISS10-Konverter. Hilfe
f2 HLS 4 teile beziehen sich auf beide Fahrrichtungen
P HLS 4 N
(2 HLS 4 | ] Verwende N1N2-Konverter
/2_HLS 4 |
b HLS 4 Cat Anteile am DTV pro Stunde (%) Anteile an N1/N2 (%) Vmax |
5 HS 6 Tag [ Abend | Nacht Tag | Abend [ Nacht | (kmfh)
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